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Znak referencyjny: 05/2018/UE Zatacznik nr 6 do SIWZ
Szczego6towy Opis Przedmiotu Zamoéwienia

»Rozbudowa Systemu Zarzadzania Flota” dla Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej

w Czechowicach-Dziedzicach Sp. z o0.0.

. Oprogramowanie Systemu Zarzadzania Flota:

1. Opis zadania pod nazwg ,Rozbudowa Systemu Zarzadzania Flotg” dotyczy stanowisk
roboczych, serwera, tablic informacji pasazerskiej, strony internetowej, aplikacji mobilne;j,
19 pojazdéw bedacych na wyposazeniu Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej
w Czechowicach-Dziedzicach sp. z 0.0. oraz elementéw powigzanych.

2. Oprogramowanie, instrukcje, karty techniczne, gwarancje, podreczniki uzytkownika oraz
wszystkie dokumenty wraz z wszystkimi modutami (elementami podsysteméw) muszg byé
dostepne w jezyku polskim.

3. W ramach zamdwienia Wykonawca zapewni Zamawiajgcemu dostep do systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej umozliwiajacego biezacy monitoring catej podlegtej mu floty pojazdéw
(modut dyspozytora) oraz udostepnienie pasazerom informaciji pasazerskiej.

4. Komputery poktadowe zainstalowane w pojazdach bedg wysytaé do systemu niezbedne dane

o biezgcej realizacji rozktadu (informacja o pozycji kazdego pojazdu, jego id, id realizowanego

przez dany pojazd zadania przewozowego, id kierowcy) bezposrednio na serwer Wykonawcy.

Zamawiajgcy dopuszcza réwniez rozwigzanie polegajgce na udostepnianiu danych przez

serwer posredniczacy, pod warunkiem zapewnienia przekazywania danych w czasie

rzeczywistym, bez opoéznien.

Wymaga sie, by czestotliwosé przekazywania danych byta nie mnigjsza niz 5 sekund.

6. Wymaga sie zapewnienia buforowania danych w przypadku braku/zaniku zasiegu GSM i ich
przesylanie bezposrednio po odzyskaniu potgczenia.

7. Dostgpnos¢ do modutéw dla poszczegdinych stanowisk musi odbywaé sie zgodnie z prawami
dostepu przydzielonymi przez administratora.

8. Moduly Systemu Zarzgdzania Flotg muszg zapewnia¢ definiowanie wielu uzytkownikéw (login
i hasto). Minimum jeden administrator i minimum siedmiu uzytkownikow.

9. Administrator musi posiada¢ peten dostep i uprawnienia do wszystkich zainstalowanych
modutéw/aplikacji.

10.Administrator przydziela uprawnienia poszczegolnym uzytkownikom.

11.System musi byC obstugiwany przez oprogramowanie umozliwiajace jednoczesny dostep co
najmniej 2 lokalnym uzytkownikom i zdalny dostep co najmniej 1 uzytkownikowi jednoczesnie
(w tym jedna licencja udostepniona Organizatorowi tj. Biuro Publicznego Transportu
Zbiorowego Urzad Miasta w Czechowicach-Dziedzicach).

12.System musi umozliwia¢ prace wielomonitorowa (stanowisko dyspozytora wyposazone
w 3 monitory — sposob wy$wietlania aplikacji do uzgodnienia z Zamawiajgcym).

13.Data i czas wyswietlany na komputerach pokiadowych powinien byé automatycznie
synchronizowany z serwerem co najmniej po kazdym zalogowaniu sie pojazdu w systemie.
W przypadku braku tgcznosci z systemem zegary pracujg w trybie autonomicznym. System
musi réwniez posiada¢ mozliwo$¢ recznej synchronizacji.

14.System musi umozliwia¢ przyporzadkowanie pojazdu do brygady, linii, kursu i trasy.

15.System musi umozliwia¢ tworzenie przebiegdw tras:

1. Wrysowanie przebiegdéw trasy na mapie;
2. System automatycznie tworzy trase przejazdu na podstawie danych GPS uzyskanych po
przejezdzie pojazdu.

16.System musi umozliwia¢ przyporzadkowanie kierowcéw do brygady i stuzby.

o
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17.System musi umozliwia¢ wprowadzanie minimum nastepujacych zmian przed i w trakcie
wykonywania zadania przewozowego: zmiana brygady, stuzby, kierowcy, wykonywanego
zadania, kursu, pojazdu.

1) Zmiana tresci w systemie informacji pasazerskiej w pojazdach (tablice zewnetrzne
i wewnetrzne).

2) Zmiana trasy przejazdu i objazdy.

3) Zmiana lokalizacji przystankow.

18.Ekran dyspozytorski, opis:

1) raportowanie w czasie rzeczywistym biezacej pozycji $ledzonych pojazdéw na mapie z co
najmniej 5-sekundowg czestotliwoscia,

2) sygnalizowanie przy wykorzystaniu koloréw autobuséw opéznionych lub jadacych przed
czasem - przy uzyciu co najmniej dwoch niezaleznie ustawianych progéw (oddzielnie dla
opdznien i przyspieszen),

3) identyfikacje pojazdéw na mapie (poprzez wyswietlenie numeru bocznego, nr linii, kierowcy
realizujgcego kurs kierunku jazdy oraz aktualnego stosunku do rozktadu jazdy dla
wyswietlanych pojazdoéw),

4) filtrowanie pojazdéw obstugujacych poszczegdlne linie,

5) mozliwo$¢ stosowania wigczanych na state etykiet informacyjnych nad pojazdami (do
ustalenia z Zamawiajgcym),

6) zbiorcze raportowanie odchylert punktualnosci i pozycji w rozktadzie jazdy dla wszystkich
realizowanych zadan przewozowych z 30-sekundowg czestotliwoscia,

7) raportowanie realizacji zadan przewozowych (z okresleniem odrebnie dla kazdego z kurséw
ujetych w rozktadzie jazdy punktualnosci odjazdu z wszystkich przystankéw na trasie) z
mozliwo$cig archiwizowania danych,

8) dostep do informacji statystycznych o miedzyprzystankowych czasach przejazdow,

9) raporty z wykonania zadan przewozowych umozliwiajgce co najmniej:

a) identyfikacje odjazdéw wykonanych powyzej zdefiniowanego przez uzytkownikéw progu
opodznienia / przyspieszenia (w tym przy zatozeniu ograniczenia wykazu wytgcznie do
przystankéw poczatkowych),

b) informacji o kursach niezaraportowanych lub zaraportowanych cze$ciowo w zgdanym
przedziale czasu.

10) Mapa typu Open Source. Mapa musi prezentowaé co najmniej graficzng siec
komunikacyjng drég i wybranych elementéw infrastruktury miasta wraz z naniesionymi
liniami komunikacyjnymi oraz przystankami komunikacji miejskiej.

11) Wykonawca w okresie gwarancji bedzie ponosit koszty w przypadku zmiany polityki
darmowego uzytkowania mapy zastosowanej przez wykonawce.

12) Prezentacja pojazdu w sposéb graficzny na mapie (wersja graficzna do ustalenia
z Zamawiajgcym).

19.System musi posiada¢ réwniez nastepujgce funkcjonalnosci:

1) Definiowanie i wprowadzanie brygad, kurséw i stuzb pozaplanowych oraz mozliwosé
prowadzenia ewidencji zadan dodatkowych,

2) Drukowanie i ewidencjonowanie wydawanych przez system kart drogowych,

3) Dziennik dyspozytorski, w ramach ktérego mozliwa jest szczegdtowa rejestracja zdarzen:

a. mozliwosé dotaczania plikéw i informacji do zdarzenia,

b. zapisy i pliki mozliwe do usuniecia wylgcznie przez administratora,

c. sposob oznaczenia zdarzen do uzgodnienia z Zamawiajgcym (RRRR-MM-DD-GG-MM
NR taborowy pojazdu-Nazwisko Imie kierowcy).

d. identyfikacja dyspozytora (automatycznie).
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Il. Podsystem Zarzadzania Ruchem Pojazd6w Transportu Publicznego

1. Stanowisko dyspozytorskie

1. Zamawiajgcy wymaga zainstalowania dedykowanego komputera do petnej obstugi Systemu
Zarzgdzania Flotg. Komputer musi umozliwia¢ ptynng prace (bez opdznien przy uruchomionych
wszystkich programach) przy zachowaniu petnej funkcjonalno$ci. Komputer musi posiadac
parametry niezbedne do prawidtowego dziatania systemu:

1) Procesor min. 4 rdzenie fizyczne

2) Pamie¢ RAM min. 16 GB min. DDR4

3) Karta grafiki o wydajnoéci zapewniajgcej w sposéb ciggly petna obstuge systemu
zarzadzania flotg przy jednoczesnej pracy wszystkich programéw, zapewniajaca
wyswietlanie obrazéw na 3 monitorach w ich rozdzielczosci natywnej przy zachowaniu
od$wiezania min. 60 Hz;

4) Karta dzwiekowa zgodna z High Definition;

5) Karta sieciowa LAN 10/100/1000 Mbps;

6) Dysk twardy min. 256 GB w technologii SSD;

7) Dysk twardy 2 TB SATA 7200 obr./min.;

8) Stacja dyskéw DVD wraz z mozliwo$cig nagrywania;

9) Komputer wyposazony w minimum 1 gniazdo USB 3.0 z przodu obudowy oraz min.
4 gniazda USB 3.0 z tytu obudowy;

2. Zamawiajacy wymaga wyposazenia stanowiska w 3 monitory IPS LED min 24” z powiokag

antyrefleksyjng 1920x1080 min. 60 Hz, panoramiczne o wspdiczynniku proporcji obrazu 16:9,

kat widzenia 178° w pionie i 178° w poziomie, technologia pod$wietlenia LED, min 1 ztgcze

HDMI, 1 ztgcze DisplayPort , min. 1 port USB 3.0 .

Klawiatura bezprzewodowa (QWERTY), mysz bezprzewodowa.

4. Urzadzenie wielofunkcyjne z laserowg drukarkg kolorowa umozliwiajacg drukowanie,
skanowanie i kopiowanie.

5. System operacyjny Microsoft Windows 7 Professional PL lub nowszy (wer. 64 bit) lub

rébwnowazny.
Za réwnowazny system operacyjny Zamawiajacy uzna system, ktéry bez uzycia naktadek
oprogramowania obstuguje nastepujgce programy robocze: Microsoft Office 2016 oraz
pozostate zaoferowane programy robocze niezbedne do poprawnego funkcjonowania systemu.

W przypadku gdy Wykonawca zaoferuje system réwnowazny wskazanemu, po jego stronie i na

jego koszt lezy zainstalowanie nowego systemu na stanowiskach roboczych Zamawiajgcego

w iloéci 4 systemdw operacyjnych , zainstalowanie pod tym systemem operacyjnym wszystkich

programéw roboczych oraz zapoznaniem pracownikéw Zamawiajgcego z nowego systemu

w ilosci min 40 h na osobe - ilo§¢ 0séb 9.

6. Pakiet Microsoft Office 2016 Professional PL lub réwnowazny zachowujacy wszystkie
funkcjonalnosci pakietu Microsoft Office 2016 Professional PL wraz ze szczegdlinym
uwzglednieniem zachowania formatowania zrédiowego przy przenoszeniu dokumentéw
i pracujgcy bez naktadek oprogramowania pod zaoferowanym systemem operacyjnym.

w

2. Stanowisko kierownika ruchu

1. Zamawiajgcy wymaga zainstalowania dedykowanego komputera do peinej obstugi Systemu
Zarzadzania Flotg. Komputer musi umozliwia¢ ptynna prace (bez opdznien przy uruchomionych
wszystkich programach) przy zachowaniu petnej funkcjonalno$ci. Komputer musi posiadaé
parametry niezbedne do prawidtowego dziatania systemu:
1) Procesor min. 4 rdzenie fizyczne
2) Pamie¢ RAM min. 8 GB min. DDR4
3) Karta grafiki o wydajnosci zapewniajacej w sposob ciggly peing obstuge systemu

zarzadzania flota przy jednoczesnej pracy z Podsystemem Monitoringu Wizyjnego
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zapewniajgca wysSwietlanie obrazéw na monitorach w ich rozdzielczosci natywnej przy
zachowaniu od$éwiezania min. 60 Hz;

4) Karta dzwigkowa zgodna z High Definition;

5) Karta sieciowa LAN 10/100/1000 Mbps;

8) Dysk twardy min. 256 GB w technologii SSD;

7) Dysk twardy 1 TB SATA 7200 obr./min.;

2. Stacja posiadac¢ bedzie minimum 1 gniazdo USB 3.0 z przodu obudowy oraz min. 4 gniazda
USB 3.0 z tytu obudowy;

3. Zamawiajgcy wymaga wyposazenia stanowiska w monitor IPS LED min 277 z powloka
antyrefleksyjng 3840 x 2160 przy czestotliwosci 60 Hz, panoramiczny o wspdtczynniku proporciji
obrazu 16:9, kat patrzenia 178° w pionie i 178° w poziomie, technologia pods$wietlenia LED,
wyposazony w 1 port DP, 1 port mDP, 1 port HDMI, min 2 porty USB 3.0 (w tym co najmniej
jeden wyposazony w funkcje tadowania), wyjscie liniowe audio.

4. Klawiatura bezprzewodowa (QWERTY), mysz bezprzewodowa.

5. System operacyjny Microsoft Windows 7 Professional PL lub nowszy (wer. 64 bit) lub
réwnowazny.

Za réwnowazny system operacyjny Zamawiajacy uzna system, ktéry bez uzycia naktadek
oprogramowania obstuguje nastepujagce programy robocze: Microsoft Office 2016 oraz
pozostate zaoferowane programy robocze niezbedne do poprawnego funkcjonowania systemu.
W przypadku gdy Wykonawca zaoferuje system rownowazny wskazanemu, po jego stronie i na
jego koszt lezy zainstalowanie nowego systemu na stanowiskach roboczych Zamawiajgcego
w ilosci 4 systeméw operacyjnych , zainstalowanie pod tym systemem operacyjnym wszystkich
programoéw roboczych oraz zapoznaniem pracownikéw Zamawiajacego z nowego systemu
w ilosci min 40 h na osobe - ilo$¢ osoéb 9.

6. Pakiet Microsoft Office 2016 Professional PL Ilub réwnowazny zachowujacy wszystkie
funkcjonalnosci pakietu Microsoft Office 2016 Professional PL wraz ze szczegdlinym
uwzglednieniem zachowania formatowania zrédtowego przy przenoszeniu dokumentéw
i pracujacy bez naktadek oprogramowania pod zaoferowanym systemem operacyjnym.

3. Stanowisko kierownika zaplecza
1. Zamawiajacy wymaga zainstalowania dedykowanego mobilnego komputera wraz ze stacjg

dokujgca do obstugi Systemu Zarzadzania Flotg. Komputer musi umozliwia¢ ptynng prace (bez

opoznien przy uruchomionych wszystkich programach) przy zachowaniu petnej funkcjonalnosci.

Komputer musi posiada¢ parametry niezbedne do prawidiowego dziatania systemu:

1) procesor min. 4 rdzenie fizyczne,

2) pamie¢ min. 8 GB DDR 4,

3) dysk twardy SSD min.1 TB,

4) wyswietlacz 15,6-calowy z powlokg przeciwodblaskows,

5) gniazdo stacji dokujacej,

6) porty minimum 4 porty USB 3.0,HDMI, Display port, RJ45,

7) obstuga WiFi w standardach IEEE 802.11 b,g,n

8) bateria minimum 90Wh,

9) podswietlana klawiatura,

10) czytnik kart SD,

11) bateria lub zespét baterii 9 cell zapewniajaca nieprzerwang prace stanowiska na zasilaniu
z baterii przez min. 5 godzin

12) system operacyjny Microsoft Windows 7 Professional PL (wer. 64 bit) lub réwnowazny.
Za réwnowazny system operacyjny Zamawiajacy uzna system, ktéry bez uzycia naktadek
oprogramowania obstuguje nastepujgce programy robocze: Microsoft Office 2016 oraz
pozostate zaoferowane programy robocze niezbedne do poprawnego funkcjonowania
systemu. W przypadku gdy Wykonawca zaoferuje system réwnowazny wskazanemu, po
jego stronie i na jego koszt lezy zainstalowanie nowego systemu na stanowiskach
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roboczych Zamawiajgcego w ilosci 4 systemdw operacyjnych , zainstalowanie pod tym
systemem operacyjnym wszystkich programoéw roboczych oraz zapozna pracownikéw
Zamawiajgcego z nowego systemu w ilosci min 40 h na osobe - ilos¢ osob 9.

13) pakiet Microsoft Office 2016 Professional PL lub réwnowazny zachowujacy wszystkie
funkcjonalnosci pakietu Microsoft Office 2016 Professional PL wraz ze szczegélnym
uwzglednieniem zachowania formatowania zrédtowego przy przenoszeniu dokumentéw
i pracujacy bez naktadek oprogramowania pod zaoferowanym systemem operacyjnym.

2. Zamawiajgcy wymaga wyposazenia stanowiska w monitor IPS LED min 27" z powlokg
antyrefleksyjng 3840 x 2160 przy czestotliwosci 60 Hz, panoramiczny o wspdtczynniku proporcji
obrazu 16:9, kat patrzenia 178° w pionie i 178° w poziomie, technologia pod$wietlenia LED,
wyposazony w 1 port DP, 1 port mDP, 1 port HDMI, min 2 porty USB 3.0 (w tym co najmniej
jeden wyposazony w funkcje tadowania), wyjscie liniowe audio.

3. Klawiatura bezprzewodowa (QWERTY), mysz bezprzewodowa.

4. Opis funkcjonalnosci Podsystemu Zarzadzania Ruchem Pojazdoéw Publicznego Transportu
Zbiorowego
1. Biezace wykonanie zadan przez $ledzenie stanu i zaktécen w ich przebiegu. System musi na

biezaco monitorowac i informowac o sytuacjach:

1) Niezalogowanie sie kierowcy w pojezdzie o czasie zdefiniowanym przez Zamawiajgcego,

2) Informacje o wykryciu alkoholu w wydychanym powietrzu podczas testu blokady
alkoholowej,

3) Opdznienie lub przyspieszenie wyjazdu z zajezdni na linie,

4) Opbdznienie lub przyspieszenie w przypadku wyjazdu z przystanku poczatkowego,

5) Opodznienie lub przyspieszenie na trasie o czasach zdefiniowanych przez administratora,

8) Informacje o jezdzie po trasie niezdefiniowanej w systemie (dotyczy kurséw przypisanych do

systemu),

7) Usterki techniczne definiowane o parametrach okreslonych przez administratora.

2. Dyspozytor bazuje na dziennym planie pracy kierowcéw (kierowcy z przydzielonymi stuzbami
lub powodem nieobecnosci) na podstawie grafiku 3-miesiecznego (z mozliwoscig
wprowadzenia biezacych korekt), zawiera on brygady wraz z przydzielonymi stuzbami
i pojazdami - przypisanymi przez dyspozytora.

3. Podsystem zapewnia rejestracje zmian i dyspozycji wprowadzonych przez dyspozytora
i innych upowaznionych uzytkownikow, w tym:

1) Wydruku i wydania dokumentu karty drogowej (wzér do ustalenia z Zamawiajgcym)

2) Karta drogowa bedzie zawierata dane wygenerowane z systemu (do ustalenia
z Zamawiajgcym)

3) Wyjazddéw i zjazdéw na zajezdnie pojazdu, przestojow na linii wraz z przyczyng ich
powstania;

4) Zmiany pojazdu, kierowcy, brygady, stuzby, trasy;

5) Wyjazdu pojazdéw technicznych;

6) Nieobecnosci kierowcow.

4. Po zakonczeniu pracy Dyspozytor weryfikuje karty drogowe, wprowadza ilo§¢ zatankowanego
paliwa, sprawdza zwrocony przez kierowce papierowy dokument karty drogowej i drukuje dane
z systemu opisujace przebieg pracy kierowcy i pojazdu. Na tej podstawie automatycznie
tworzone sg dane w aplikacji Karta Drogowa, stuzgce do rozliczania czasu pracy kierowcow,
przebiegdéw pojazdoéw na podstawie licznika pojazdu.

5. Podsystem zapisuje, gromadzi i udostepnia informacje o stanie realizacji zadan przewozowych,
gotowosci technicznej pojazdow, zjazddw awaryjnych i przestojow.

6. Podsystem wspoétdziata z pojazdami wymieniajac dane w trybie on-line Ilub offline
(w przypadku braku komunikacji gromadzone dane zapisywane s3 lokalnie i przesytane do
serwera w momencie przywrécenia komunikacji).
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7. Mozliwos¢ odtwarzania i zapisu historycznej trasy przejazdu wraz z parametrami
zarejestrowanymi z szyny CAN.

5. Oprogramowanie do tworzenia i zarzadzania rozktadem jazdy

1. Oprogramowanie jest zintegrowane z Systemem Zarzgdzania Flota.

2. Wybor przystankoéw tabelarycznie i z poziomu odwzorowania sieci komunikacyjnej na mapie;

3. Definiowanie punktoéw przystankowych i stref przystankowych wspotrzedne i dane terenowe (np.
odlegtosci);

4. Definiowanie stref czasowych i taryfowych oraz terytoriow (miasta, gminy, dzielnice itp.);

5. Definiowanie odcinkéw miedzy punktami z uwzglednieniem réznych czaséw przejazdu na tym
samym odcinku;

6. Definiowanie dowolnej ilosci linii z wieloma dowolnie zréznicowanymi trasami przebiegow dla
kazdej z nich (wariantami);

7. Edycja danych do Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej oraz tablic przystankowych;

8. Wydruki danych o sieci komunikacyjnej w zakresie i formie uzgodnionej z Zamawiajgcym;

9. Przetwarzanie danych w trybie kartograficznym:;

10.Planowanie i mozliwo$¢ budowania rozktadéw jazdy w systemie pionowym oraz poziomym;

11.Definiowanie trasy komunikacyjnej w trybie graficznym forma i wyglad do uzgodnienia
z Zamawiajgcym;

12.Definiowanie dowolnej ilosci planéw kurséw (w celu poréwnania réznych wariantéw rozktadu);

13.Definiowanie przystankéw, ich wykazéw, rodzajéw z przypisanymi wiasciwosciami i odlegtosci
miedzy nimi;

14.Definiowanie dowolnych typéw pojazdéw wedtug kryteriéw uzgodnionych z Zamawiajgcym;

15.Definiowanie waznosci planéw na bazie kalendarza;

16.Tryby pracy: graficzny (grafika liniowa) i tabelaryczny;

17.Definiowanie czaséw postoju na dowolnym przystanku;

18.Przygotowanie i wydruk formatek przystankowych rozkiadéw jazdy i kurséwek liniowych wedtug
wzordw okreslonych przez Zamawiajgcego;

19.Generowanie rozktadéw jazdy na strone internetowa wg schematu uzgodnionego
z Zamawiajacym;

20.Generowanie informacji do wszystkich niezbednych elementéw systemu:

21.Tworzenie zestawien statystycznych w tym sumowanie diugosci tras, ilosci zaplanowanych
kursow;

22 Definiowanie pofaczen przesiadkowych dla pasazerow;

23.Prezentacja odchylen od zadanego rozktadu jazdy;

24.Prezentacja sieci komunikacyjnej z rozktadem jazdy w Internecie, mozliwo$¢ generowania
rozktadéw jazdy w formacie PDF;

25.Tworzenie projektow rozktadéw jazdy wraz z planem czasu pracy dla kierowcéw;

26.Wydruk rozktadéw wraz z niezbednymi danymi koniecznymi do sporzadzenia dokumentagii
w celu uzyskania zezwolef/pozwolen na $wiadczenie ustug zgodnych z przedmiotem
dziatalnosci Spotki wraz  z mozliwoscig dopisywania adnotacji (do uzgodnienia
z Zamawiajacym);

27.Edycja danych do Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (kierunki, nastepne przystanki,
punkty przesiadkowe, inne informacje);

28.Edycja tekstu do tablic kierunkowych w pojazdach wraz z okresleniem miejsca zmiany
informacji (mozliwa w oddzielnej aplikacji);

29.Definiowanie komunikatéw do Gtosowej Informacji Pasazerskiej w pojazdach, definiowane
miejsce nadania komunikatu. Tre$¢ definiowana w pliku tekstowym do syntezatora mowy
(mozliwa w oddzielnej aplikac;ji);

30.Wszystkie zmiany wprowadzone do rozktadu jazdy muszg automatycznie sie aktualizowaé
w pozostatych aplikacjach Systemu, implementacja do aplikacji wysytajacej dane do
autokomputeréw w pojazdach w postaci pliku (do weryfikacji danych);
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31.0programowanie umozliwia wydruk rozktadoéw jazdy na przystanki. Formatki - forma graficzna,
rozmiary, kolorystyka formatek do uzgodnienia z zamawiajacym (jeden projekt graficzny, pieé¢
réznych formatéw);

32.Rozkfad jazdy musi by¢ zapisany w formacie edytowalnego pliku .xIsx lub posiadaé mozliwo$¢
eksportu do pliku edytowalnego arkusza kalkulacyjnego (plik z rozszerzeniem .xls lub .xlsx
w petnej funkcjonalnosci);

33.0programowanie umozliwia definiowanie réznych typéw rozktadéw jazdy dla zmiennych
okresow przewozowych oraz edycje zakresu dat obowigzywania rozktadu jazdy;

34.Funkcja symulacji ruchu zadanego rozktadu jazdy, na podkfadzie mapowym w czasie
rzeczywistym z mozliwoscig przyspieszenia;

35.Mozliwosé automatycznego, podtautomatycznego tworzenia rozktady jazdy na podstawie
zadanych parametréw bazowych;

36.Wykonawca zapewni zabezpieczony loginem i hastem dostep do modutu dyspozytorskiego na
dowolnej liczbie stanowisk zgtoszonych przez Zamawiajacego.

. Oprogramowanie do zarzadzania i ewidencji czasu pracy kierowcow
1. Oprogramowanie zintegrowane z Systemem Zarzgdzania Flota.
2. Modut tworzenia grafiku kierowcow:

1) Grafik kierowcoéw ma byé zgodny z cbowigzujacymi przepisami o czasie pracy kierowcow, ze
szczegdlnym uwzglednieniem czasu pracy kierowcéw w komunikacji miejskiej, w tym
uwzgledniajacy zapisy ZUZP Zamawiajgcego.

2) Wykonawca zobowigzany jest do aktualizacji oprogramowania dostosowujgc go do zmian
w obowigzujgcych przepisach w okresie udzielonej gwarancji (na przedmiot zamdwienia).

3) Modut automatycznie tworzy bazowy 3-miesieczny grafik zgodny z obowigzujgcymi
przepisami, planowany do wykorzystania w przysztym okresie rozliczeniowym wg zatozen
dostarczonych przez Zamawiajgcego tj. definiowanie sktaddw brygad, stuzby przypisanie
okre$lonych linii i zmian na dane dni dla oséb i brygad, okreslenie grupy pojazdéw
przyporzadkowanych do konkretnych brygad lub grup kierowcéw, mozliwosé tworzenia
schematéw pracy kierowcéw. Zamawiajacy musi mieé¢ mozliwo$¢ przypisania zadan
kierowcdw innych niz realizacja rozktadu jazdy.

4) Modut umozliwia w trakcie przygotowania grafiku reczng edycje.

5) Wyswietlanie podpowiedzi (funkcja alarmu) systemu w trakcie recznej korekty planu
wyszukiwanie personelu dla nieobsadzonych stuzb, wyszukiwanie stuzb dla pracownikéw
bez przydzielonych zadan.

6) Oprogramowanie obstugujace zdefiniowane przez Zamawiajgcego okresy rozliczeniowe
czasu pracy kierowcow.

7) Modut automatycznie przygotowuje w trakcie miesigca plany dzienne na podstawie grafiku
3-miesiecznego z mozliwoscig wprowadzenia biezacych korekt .

8) Modut umozliwia drukowanie planéw dziennych z wyprzedzeniem czasowym (90 dni) oraz
drukowanie planéw dziennych historycznych (za okres od dnia odbioru systemu) wraz
z przypisanymi pojazdami, brygadami, stuzbami.

9) Modut wysSwietla podpowiedzi systemu w trakcie recznej korekty planu (wyszukiwanie

stuzb dla pracownikéw bez przydzielonych zadan).

10) Automatycznie sygnalizowany jest brak obsady dla stuzby zaplanowanej do wyjazdu
w zdefiniowanym przedziale czasu.

11) Modut wskazuje mozliwych do wyboru kierowcéw, w sytuacji gdy dyspozytor/kierownik
ruchu musi wyznaczy¢ kogo$ do zastepstwa (wyswietlanie podpowiedzi w postaci listy
rezerwowych kierowcow).

12) Modut musi umozliwia¢ automatyczne przydzielenie zadah i dni wolnych zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawnymi, przy czym dyspozytor/kierownik ruchu musi mie¢
ostateczny wptyw na przydziat stuzb i ksztatt dziennego planu pracy.
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Modut umozliwia biezace informowanie o liczbie przepracowanych przez kierowcéw godzin
poprzez wykazanie bilanséw dziennych, tygodniowych, miesiecznych i w okresie
rozliczeniowym, a takze generowanie raportdow z historycznych okreséw rozliczeniowych.
Dostepna ma by¢ ewidencja nieobecnosci pracownikéw.

Roczny plan urlopédw — planowanie urlopéw w ukiadzie miesiecznym, na przetomie
miesiecy. Funkcja alarmu w przypadku przekroczenia lub nieosiggniecia wymiaru urlopu
konkretnego pracownika. Informacja o wymiarze urlopu generowana przez system.
Generowanie informacji o wykorzystaniu urlopéw (w godzinach i minutach) przez
kierowcéw za dowolnie zadany okres.

Automatyczne réwnowazenie dni wolnych w okresie rozliczeniowym.

4. Modut rozliczania czasu pracy kierowcow:
1) Modut musi uwzglednia¢ obowigzujgce Zamawiajgcego przepisy prawa pracy, w tym ZUZP.
2) Oprogramowanie musi automatycznie pobiera¢ faktyczny przepracowany czas pracy

k

a.

ierowcédw z danych zapisanych w systemie.

Czas rozpoczecia pracy przez kierowce pierwszej zmiany liczony nie wcze$niej niz

10 minut przed rozkladowym wyjazdem z zajezdni (w przypadku wczeéniejszego

zalogowania). Administrator ma mozliwo$¢ zmiany deklarowanego czasu;

Czas rozpoczecia pracy przez kierowce pierwszej zmiany liczony od momentu

zalogowania (w przypadku zalogowania w czasie pdézniejszym niz 10 minut przed

rozktadowym odjazdem). Administrator ma mozliwo$¢ zmiany deklarowanego czasu;

Czas rozpoczecia pracy przez kierowce drugiej zmiany liczony jest od rozktadowego

czasu rozpoczecia pracy. Czas =zalogowania w systemie ma by¢ odnotowany

i w przypadku réznicy w czasie rozktadowym a czasie logowania kierowcy 2 zmiany

o warto$ci wiekszej niz zdeklarowana w systemie przez Administratora ma byé

wys$wietlona informacja dla Dyspozytora;

Po zakoriczeniu pracy kierowca wylogowuje sie z systemu;

Czas pracy obliczony na podstawie wylogowania sie kierowcy z systemu i weryfikowany

z czasem zakonczenia stuzby kierowcy (definiowanego jako czas rozktadowy

zakonczenia ostatniego kursu przypisanego danemu kierowcy w danym dniu);

W przypadku uzasadnionych opéznien w stosunku do rozktadu jazdy czas zakonczenia

pracy ulega wydiuzeniu o czas opdznienia;

W przypadku linii 2-zmianowych (tylko) zakonczenie czasu pracy drugiego kierowcy

nastepuje 10 minut po zakonczeniu zadania kierowcy lub w momencie wylogowania jezeli

nastagpi wczesniej niz 10 minut po zakonczeniu zadania kierowcy;

. W przypadku linii 1-zmianowych 10 minut jest doliczane przed i po zakoriczeniu zadania
kierowcy. W przypadku wczesniejszego niz 10 minut zalogowania sie kierowcy
w systemie i wylogowania sie pézniejszego niz 10 minut po zakonczeniu sie zadania
kierowcy doliczane do czasu pracy jest 10 minut przed i 10 minut po zakonczeniu
zadania kierowcy. W przypadku zalogowania sie kierowcy w czasie krétszym niz 10 minut
przed planowanym zadaniem kierowcy, i wylogowania sie w czasie krétszym niz 10 minut
po zakohczeniu zadania kierowcy doliczany jest faktyczny czas logowania i wylogowania
sie z systemu;

Ewidencjonowanie czasu pracy rozréznia typy pojazdu/pojazdéw, ktéry prowadzi
kierowca;

3) System umozliwia okreslenia parametréw:;

o

b
c
d

Rozpoczecie i zakoriczenie czasu nochego w dni robocze;
. Rozpoczecie i zakonczenie czasu nocnego w dni $wigteczne;

. Okreslenie, ktore dni majg charakter dni $wigtecznych;

. Okreslanie typow pojazddw i ich przypisywanie do okreslonych linii bedacych fizycznie
w dyspozycji Zamawiajgcego.

4) System prowadzi ewidencje urlopéw i innych absencji zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
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5) System prowadzi ciggtos¢ ewidencji czasu pracy kierowcy niezaleznie od zmiany zadania
lub pojazdu.

6) Mozliwos¢ weryfikacji arkusza wg zadanych kryteriow — automatyczne wyszukiwanie danych
odbiegajacych od wiasciwych o zadane wartosci w uktadzie dziennym lub miesiecznym —
szybkie wyszukiwanie bfedéw i ich wtérna weryfikacja.

7) Program musi zapewniaé eksport danych do posiadanego przez Zamawiajgcego pakietu
programéw Rekord S| zakres integracji do uzgodnienia z Zamawiajgcym. Firma Rekord
stosuje format plikéw .xml i .dbf

7. Oprogramowanie do obstugi monitoringu wizyjnego

1.
2.

w

Oprogramowanie zintegrowane z Systemem Zarzgdzania Flota.

Oprogramowanie musi pozwala¢ na podglad online obrazu i dzwieku z wybranych kamer
Programowanie pobierania nagran przez sie¢ WiFi (wczeéniej zadeklarowany pojazd lub grupa
pojazdéw, kamery, czas nagrania, obszar, czas w obszarze) w momencie gdy pojazd znajdzie
sie w zasiegu sieci WiFi Zamawiajgcego na terenie zajezdni.

Pobieranie zapisanych nagran przez USB, Ethernet, WiFi.

Przeglad zapisanego materiatu zgodnie z przypisanymi uprawnieniami.

1) W pojezdzie zgodnie z rozdzielczo$cig monitora;

2) Poza pojazdem musi by¢ mozliwy w rozdzielczos$ci natywnej.

W momencie uzycia przycisku antynapadowego automatyczne potaczenie z kamerami pojazdu
(mozliwos¢ zdefiniowania obrazu z wybranych kamer, dzwieku z wybranych mikrofonéw przez
administratora).

Jednoczesny podglad obrazu z wybranych kamer pojazdu wraz z jego wybranymi parametrami
eksploatacyjnymi z listy rejestrowanych parametréw.

8. Oprogramowanie do tworzenia raportéw

1.
2.

Oprogramowanie zintegrowane z Systemem Zarzgdzania Flota.

Aplikacja musi umozliwia¢ tworzenie raportéw z dowolnie wybranego okresu (dotyczy okresu od

daty odbioru koncowego systemu):

1) Tworzenie dowolnych szablonéw w zakresie pozyskanych danych (raportowania) — dotyczy
danych z punktu 11.8.2.3

2) Filtrowanie danych jedno i wielopoziomowe

3) Raportowanie:

Data RRRR MM DD;

Kierowca (Nazwisko imie);

Nr ID kierowcy;

Wynik pomiaru z blokady alkoholowej (pozytywny/negatywny);

Bypass (zataczony/wytaczony);

Brygada;

Linia;

Kierunek;

9. Nr pojazdu;

10.Czas zalogowania;

11.Czas wylogowania;

12.Czas pomiedzy zalogowaniem a wylogowaniem;

13.8tan licznika po zalogowaniu;

14.Stan licznika po wylogowaniu;

15.Czas pierwszego nacisniecia przycisku Stop;

16.Czas pierwszego naci$niecia przycisku Drzwi;

17.Nazwa przystanku;

18.Nr przystanku;

19.Czas rozktadowy;

N O~ ON =
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20.Czas wjazdu w strefe przystankowa;
21.0dchytka od czasu rozktadowego;

22.Czas wtgczenia zezwolenia na otwarcie drzwi;
23.Czas pierwszego otwarcia drzwi;

24 llo$¢ pasazerow wysiadajgcych;

25.1lo¢ pasazeréw wsiadajgcych;

26.Czas ostatniego zamkniecia drzwi;

27.Czas wyjazdu ze strefy przystankowej;
28.Czas wigczenia blokady kasownikéw;

29.Czas wytaczenia blokady kasownikéw;

30. Temperatura przestrzeni pasazerskiej (probkowanie do ustalenia z Zamawiajgcym);
31.Dtugosé geograficzna;

32.Szeroko$¢ geograficzna;

33.Satelity (widoczna ilo§¢ w momencie pomiaru);
34.Pewnos¢ lokalizacji w momencie pomiaru;
35.Typ zdarzenia;

36.Rodzaj dnia (do uzgodnienia z Zamawiajgcym);
37.Czas wywotania przycisku alarmowego;
38.Jazda poza wyznaczona trasa;

39.Brak zmiany kierowcy w strefie przystankowej (zgodnie z brygada), zmiana poza strefg

przystankowg lub w strefie niezgodnej z brygada.
) Aplikacja musi umozliwia¢ zliczanie potokdw pasazerskich.
) Mozliwos¢ dotgczania przez Zamawiajgcego kolumn wyliczeniowych
) Raportowanie danych z kasownikéw
) Wykonane kilometry wg : linii, zakresu terytorialnego, pojazdu.
)

Niesprawnosci poszczegolnych modutow (elementéw/podzespotéw systemu

zamontowanych w pojezdzie).

9) Raportowanie parametréw pracy pojazdu (dane z sieci CAN udostepnione przez Producenta

pojazdu):
Zatgczenie silnika (whwyh):
Zatgczona stacyjka (whwyt);
Klimatyzacja(whwyt);
Niski poziom cieczy chtodzacej w silniku LUB Niski poziom ptynu uktadu chtodzenia;
Ogrzewanie(whwyt);
Wentylacja(wt/wyt);
Ogrzewanie dodatkowe(wt/wyt);
Blokada kasownikéw(wi/wyt);
9. Przycisk STOP;
10.Pierwsze zatgczenie zezwolenia na otwarcie drzwi;
11.Data przyjazdu (Wjechanie w strefe przystankowa);
12.Pierwsze otwarcie drzwi;
13.Ostatnie zamkniecie drzwi;
14.Otwarcie drzwi w strefie miedzy przystankowej;
15.1l08¢ pasazeréw wsiadajgcych;
16.1l08¢ pasazeréw wysiadajgcych;
17.0broty silnika (>550 oraz <2000);
18.Temperatura silnika (stan poczatkowy i kazda zmiana o 5 stopni Celcjusza);
19.Cisnienie oleju w silniku (stan niski jesli wystgpi);
20.Ciénienie powietrza w ukfadzie hamulcowym "zapas" (hPa) (stan niski jesli wystgpi);
21.Ciénienie powietrza w ogumieniu (hPa) (warto$¢ nizsza niz 7,5 atmosfery);
22.Gwattowne hamowanie (Warto$¢ z impulsatora);
23.Awaria ukfadu centralnego smarowania (jesli wystapi);
24.Niski poziom oleju w uktadzie dopetniania oleju;

© NGO WN=
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25.Awaria uktadu dopetniania oleju;

26.Niski poziom AdBlue;

27.Awaria silnika;

28.Zbyt wysoka temperatura oleju skrzyni biegéw;

29.Awaria skrzyni biegow;

30.0strzezenie o granicznym zuzyciu skrzynie biegow;

31.Awaria ukfadu sterowania silnikiem;

32.Awaria uktadu ABS/ASR/EBS;

33.Spadek napiecia ponizej 23 V;

34.Awaria alternatora (poda¢ numer o ile zastosowano wigcej alternatoréwy;

35.Zuzyty klocek lub okfadzina hamulcowa;

36.Zbyt niskie cisnienie zasilania 1-go lub 2-go obwodu hamulcowego lub ci$nienie powietrza
w zbiornikach uktadu pneumatycznego (hPa) (stan niski jesli wystapi);

37.Awaria multipleksera;

38.Wiaczone awaryjne otwieranie drzwi;

39.Awaria pneumatycznego uktadu zawieszenia;

40.Zataczone wentylatory dachowe;

41.PNZ - woézek inwalidzki;

42 PNZ - wozek dzieciecy,

43.Stan licznika kilometrow;

10)Odchyiki od norm zuzycia paliwa dla poszczegdlnych autobuséw i kierowcodw.

Po wywotaniu informacje o godzinach wyjazdu i zjazdu pojazdu do zajezdni, mozliwo$¢
dowolnej filtracji danych.

Do podsysteméw: czas pracy kierowcédw, rozkiad jazdy, ewidencja paliwa, harmonogramy
kierowcdw mozliwo$é wygenerowania co najmniej pie¢ statycznych raportéw wg wzoréw
dostarczonych przez Zamawiajgcego.

Oprogramowanie do ewidencji paliwa.

1.
2.

Oprogramowanie zintegrowane z Systemem Zarzadzania Flota.

Oprogramowanie oblicza odstepstwa od norm zuzycia paliwa dla poszczegdlnych pojazdéw
i poszczegdlnych kierowcoéw na podstawie przebiegu pojazdu i ilosci zatankowanego paliwa wg
schematu dostarczonego przez zamawiajgcego.

llo$¢ zatankowanego paliwa w poszczegélnych pojazdach jest zapisana w postaci pliku .xlIsx.
Mozliwos¢ edycji parametrow uzytkowych programu (normy paliwa, przebiegi itd.). Edycja norm
paliwa mozliwa tylko z poziomu administratora. Edycja przebiegdw pojazdéw mozliwa
z poziomu dyspozytora.

Zamawiajacy posiada wewnetrzny magazyn oleju napedowego obstugiwany przez system
Elatech Szczepan Ratajczyk, Warszawa ulica Pofczyriska 93.

Oprogramowanie musi importowa¢ dane z magazynu olejowego w postaci pliku wynikowego
w formacie .xIsx.

10. Oprogramowanie zarzadzania taborem

11.

1.

1.

Modut obstugi technicznej:

1) Ewidencja przebiegu pojazddw,

2) Informowanie o zblizajacym sie terminie obstugi (czasokresy i przebiegi definiowane przez
administratora),

3) Ewidencja i Informowanie o zblizajgcym sie terminie korica waznosci badan technicznych,

4) Ewidencja i informowanie o uptywie terminu ubezpieczen,

5) Zapotrzebowanie na czesci.

Oprogramowanie do zarzadzania tablicami kierunkowymi w pojazdach

Oprogramowanie zintegrowane z Systemem Zarzadzania Flota.
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2. Modut do tworzenia i modyfikacji tresci tablic kierunkowych.

3. Oprogramowanie powinno uwzglednia¢ brak podziatu na pole numeryczne i tekstowe,
z mozliwoscig wyswietlania numeru linii w postaci numerycznej i alfabetyczne;j.

4. Tresé tablic powinna sie zmienia¢ w zaleznosci od stanu pozostatej do zrealizowania trasy

(pominiecie na tablicach juz zrealizowanej trasy).

Rézne warianty tras dla tej samej linii (zgodnie z rozktadem jazdy).

Mozliwos¢ stronicowania i przewijania tresci tablic.

7. Interfejs komunikacyjny do przesytania tresci tablic dla pojazddéw znajdujgcych sie na terenie
zajezdni: WiFi, dodatkowo USB, Ethernet.

8. Interfejs komunikacyjny do przesylania tresci tablic dla pojazdéw znajdujgcych sie poza terenem
zajezdni: GPRS (do przesytania tresci w sytuacjach awaryjnych np. objazdy).
9. Po przyjezdzie na przystanek koncowy, jednak nie wczesniej niz na 10 minut przed odjazdem
z przystanku poczatkowego system automatycznie zmieni tresci tablic na nastepny kierunek.
10.Na 10 min przed planowanym odjazdem z przystanku poczatkowego tablice kierunkowe
i tablica wewnetrzna w sposéb automatyczny powinny zmienié kierunek i wysSwietla¢ pozostaty
do odjazdu czas naprzemiennie z wyswietlanym kierunkiem docelowym (jezeli pojazd w tym
czasie nie wykonuje innych zadan przewozowych).

11.W przypadku braku tgcznosci z serwerem na przystanku korcowym informacja dzwiekowa
i wizualna dla kierowcy.

12.Tablice powinny dziata¢ w trybie automatycznym, kierowca powinien mie¢ mozliwosé recznej
zmiany kierunku i wyboru trasy.

13.Mozliwos¢ wysytania komunikatéw, plikéw w formacie .jpg, .mp4 na tablice wewnetrzna.

14.Mozliwos¢ wyswietlania na tablicach numeru linii w negatywie oraz piktogramow.

15.Mozliwos¢ wyboru réznych typow i krojéw czcionek (czcionki z polskimi znakami) dla jednej
tablicy.

o o

Oprogramowanie do zarzadzania informacja pasazerska

1. Zarzadzanie elektronicznymi tablicami przystankowymi (adaptacja tablic przystankowych
informacji pasazerskiej bedacych na wyposazeniu Zamawiajgcego lub wymiana na nowe
o takich samych lub lepszych parametrach. Oprogramowanie musi umozliwiaé zarzadzanie
wszystkimi tablicami LED i LCD za pomoca jednej aplikacji uruchamianej na stanowisku
dyspozytorskim.

2. Tablice muszag wyswietlac :
1) Aktualny czas,
2) Numer linii,
3) Kierunek docelowy,
4) Wyliczeniowy czas przyjazdu autobusu w minutach.

3. Pobyt autobusu na przystanku (pulsujgcy wiersz do czasu opuszczenia przystanku przez

autobus)

Powyzszy opis dotyczy 5 wierszy na kazdej tablicy.

5. Pigty wiersz musi mie¢ mozliwos¢ zamiany na komunikat tworzony przez Zamawiajgcego
online.

6. Wyswietlane informacje dotyczg pieciu najblizszych odjazdéw lub czterech najblizszych
odjazdéw i jednego komunikatu.

7. Do 59 minut musi by¢ wyswietlany czas wyliczeniowy, a powyzej 60 minut czas rozktadowy.

8. W przypadku adaptacji istniejacych tablic Zamawiajacy informuje iz posiada 3 tablice LED
spetniajgce powyzsze funkcje.

»

Internetowy system informacji pasazerskiej oraz aplikacja mobilna
1. Dostep do informacji o statycznych rozktadach jazdy (widok tabliczki przystankowej dla
wybranego dnia) poprzez dedykowang strone internetowg dla dowolnego z przystankéw w sieci
komunikacyjnej Zamawiajgcego,
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2. Dostep do informacji o odjazdach pojazdéw w czasie rzeczywistym (z uwzglednieniem
ewentualnych opoéznien i przyspieszen) dla dowolnego z przystankéw w sieci komunikacyjnej
Zamawiajacego poprzez:

a) dedykowana strone internetowa,
b) serwis przystosowany do przegladania w urzgdzeniach mobilnych,
¢) dynamiczna informacja pasazerska kompatybilna z systemami Android, I0S, Windows.

3. Informacja o rzeczywistym potozeniu autobuséw bedzie prezentowana na podktadzie mapowym
w serwisie internetowym.

4. System informacji pasazerskiej w intrenecie musi pozwalaé pasazerom na obserwowanie
w czasie rzeczywistym potozenia autobuséw na trasach.

5. Strona internetowa na urzgdzenia mobilne musi byé responsywna.

6. Dostep do internetowego systemu informacji pasazerskiej musi odbywac sie poprzez
utworzong podstrone znajdujgcg sie na obecnej stronie internetowej Zamawiajgcego
www.pkm.czechowice-dziedzice.pl.

9. Po wybraniu przystanku do wyboru wirtualna tablica przystankowa lub formatka przystankowa
wybranej linii.

10. Aplikacja z zaimplementowang mapa typu Open Source musi umozliwiaé ustalenie potozenia
autobusu i sprawdzenie jego rzeczywistego (wyliczeniowego) czasu przyjazdu na przystanek.
11. Strona internetowa Zamawiajgcego musi by¢ dostepna publicznie przez przegladarke
internetowa. Informacje zawarte na stronie internetowej musza prezentowac informacje w
czasie rzeczywistym z uwzglednieniem zdarzen wplywajgcych na czas przybycia autobuséw
PKM Czechowice-Dziedzice dla danej lokalizacji (dla kazdego przystanku wchodzacego w skiad

sieci komunikacyjnej).

12. Wyszukiwanie przystanku, dla ktérego prognozowane jest przybycie autobusu, musi by¢
mozliwe przez pasazera poprzez podanie: nazwy, numeru linii komunikacyjnej lub,
dostepnych na niej przystankéw lub z poziomu graficznej reprezentacji przystanku na mapie.

13. Za pomocg internetowego systemu informacji pasazerskiej musi byé mozliwe prezentowanie
dodatkowych informacji tj. informacji dotyczgce zmiany w planowanych liniach, zmiany w
kursach, utrudnieniach w ruchu, itp.

14. Aplikacja musi dziata¢ zaréwno w trybie on-line oraz off-line (bez potaczenia z internetem).
Aplikacja w wersji on-line musi pokazywaé komunikaty od dyspozytoréw ruchu o ile takowe sg
przez niego przesytane do tablic przystankowych (wirtualne tablice przystankowe).

15. Aplikacja w wersji on-line aktualizuje wszystkie niezbedne dane na biezaco, a zrddiem
aktualizacji sg te same dane, ktdére w innych kanatach sg udostepniane przez przewoznika
(serwis www, tablice informacji pasazerskiej).

16. Predykcja spodziewanych czaséw przyjazdu na przystanki pochodzi z serwera Systemu
Zarzgdzania Flota.

14. Serwerownia
1. W miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego Wykonawca zainstaluje serwer o parametrach
zgodnych ze specyfikacja.
2. Serwer musi gwarantowaé bezpieczne przechowywanie danych.
1) niezbedne oprogramowanie do funkcjonowania systemu zarzadzania flotg i prawidtowej
obstugi baz danych.
2) niezbedne oprogramowanie do prawidiowej obstugi i zarzgdzania systemem monitoringu
wizyjnego.
3) procesor min. 4 rdzenie, min 3,3 GHz, min. 8 MB cache, pamig¢ RAM min. 32 GB DDR4
4) kontroler dyskéw z obstugg RAID10 oraz mozliwoscig instalacji co najmniej 4 dyskéw
twardych
5) petng licencje na zdalne zarzgdzanie
6) port pozwalajgcy na uruchomienie systemu z karty SD
3. Okablowanie

str. 13



Fundusze Z . Unia Europejska
Europejskie /j SIQSkIE. Europejskie Fundusze -

Program Regionalny Strukturalne i Inwestycyjne

1) gniazda sieciowe, przewody, cato$¢ systemu w kat. 6

4. Zabezpieczenia:

1) zabezpieczenie na wypadek braku zasilania podtrzymujgce prace systemu na serwerze
przez minimum 30 minut. Stanowisko dyspozytora przez minimum 5 minut.
2) automatyczne zamykanie systemu przy kofczacej sie energii w urzadzeniu podtrzymujgcym.

5. Dodatkowo na serwerze zostanie zainstalowany system operacyjny Microsoft Windows 7

Professional PL lub nowszy lub rownowazny w celu wykorzystania serwera jako stanowiska do
obstugi wszystkich wdrozonych aplikacji Systemu Zarzadzania Flota.
Za rownowazny system operacyjny Zamawiajgcy uzna system, ktéry bez uzycia nakiadek
oprogramowania obstuguje nastepujace programy robocze: Microsoft Office 2016 oraz
pozostate zaoferowane programy robocze niezbedne do poprawnego funkcjonowania systemu.
W przypadku gdy Wykonawca zaoferuje system réwnowazny wskazanemu, po jego stronie i na
jego koszt lezy zainstalowanie nowego systemu na stanowiskach roboczych Zamawiajgcego
w ilosci 4 systemow operacyjnych , zainstalowanie pod tym systemem operacyjnym wszystkich
programow roboczych oraz zapozna pracownikéw Zamawiajgcego z nowego systemu w iloSci
min 40 h na osobe - ilos¢ 0sdb 9.

6. Pakiet Microsoft Office 2016 Professional PL lub réwnowazny zachowujgcy wszystkie
funkcjonalnoséci pakietu Microsoft Office 2016 Professional PL  wraz ze szczegdlnym
uwzglednieniem zachowania formatowania Zzrédiowego przy przenoszeniu dokumentéw
i pracujacy bez naktadek oprogramowania pod zaoferowanym systemem operacyjnym.

7. Serwer do zarzgdzania infrastrukturg Systemu Zarzgdzania Flota musi zapewnia¢ petng
zgodnos¢ z dziatajgcym oprogramowaniem oraz istniejgcymi komponentami systemu.

8. Serwer musi posiada¢ parametry techniczne i oprogramowanie gwarantujace ptynna prace
wszystkich podsystemow.

15. Autokomputer

1. Autokomputer zainstalowany w kabinie kierowcy w miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym.

2. W trybie podstawowym pracy systemu, na ekranie beda wyswietlane aktualne informacje
dotyczace trasy oraz przejazdu pojazdu w stosunku do planowanego rozktadu jazdy -
informacje wys$wietlane w trybie podstawowym systemu w formie uzgodnionej
z Zamawiajgcym:

1) Czas w stosunku do rozktadu jazdy - z oznaczeniem + (plus), i w kolorze czerwonym jezeli

pojazd jest przy$pieszony w stosunku do czasu rozktadowego. Z oznaczeniem — (minus) i w
kolorze pomaranczowym jezeli pojazd jest opézniony w stosunku do czasu rozktadowego, w
kolorze zielonym jezeli pojazd w stosunku do czasu rozktadowego miesci sie w zatozone;
tolerancji (do uzgodnienia z Zamawiajgcym).

2) Monitorowanie w czasie rzeczywistym przejazdu autobusu po trasie zdefiniowanej dla
danego kursu i informacja na ekranie autokomputera ,Jestes$ poza trasg”, oraz informacja na
ekranie komputera dyspozytorskiego.

Przystanek biezacy.
Przystanek nastepny.

3)
4)
) Przystanek koncowy.
)
)
)

a O

Odlegtos¢ do przystanku nastepnego.
7) Data i czas rzeczywisty.
8) Numer linii, typ rozktadu.
Mozliwos¢ manualnego wigczenia na zadanie podgladu z kamer systemu monitoringu.
1) Pierwsze naci$niecie kamery wewnetrzne.
2) Drugie naci$niecie kamery zewnetrzne.
3) Trzecie nacisniecie powr6t do ekranu podstawowego.
4. Automatyczne wyswietlanie obrazu z kamery cofania po wigczeniu biegu wstecznego
i powr6t do ekranu gtéwnego po jego zaniku;
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5. Wyswietlanie komunikatow na ekranie komputera poktadowego wysytanych przez dyspozytora,
w podziale na trzy kategorie.
Btad, ostrzezenie, informacja (forma do uzgodnienia z Zamawiajgcym)
6. W przypadku koniecznosci zmiany trasy w trakcie realizowania rozktadu jazdy, kierowca musi
mie¢ mozliwo$¢ manualnej zmiany co najmniej linii, kierunku i kursu;
7. Wyswietlajacy status pracy nastepujacych systeméw:
1) system monitoringu wizyjnego
2) tablice kierunkowe
3) system zliczania
4) zapowiedzi gtosowych
5) kasownikow
6) GPS
8. Po otwarciu drzwi podziat ekranu na dwie czes$ci w poziomie. W czesci dolnej widok z kamer na
2 i 3 drzwi. W gornej czesci wyswietlane informacje przejazdowe, zegar czasu rzeczywistego,
i duzg czcionka czas odchylki w stosunku do rozktadu jazdy - z oznaczeniem
+ (plus), i w kolorze czerwonym jezeli pojazd jest przy$pieszony w stosunku do czasu
rozkladowego. Z oznaczeniem — (minus) i w kolorze pomarafnczowym jezeli pojazd jest
opdzniony w stosunku do czasu rozktadowego, w kolorze zielonym jezeli pojazd w stosunku do
czasu rozktadowego miesci sie w zatozonej tolerancji (do uzgodnienia z Zamawiajgcym).
9. Wyposazony w kolorowy wyswietlacz o przekatnej minimum 10” z automatyczng regulacjg
jasnosci.
10.Wyswietlacz o rozdzielczosci minimum 1280x800.
11.Wyposazony w port USB 3.0 lub nowszy do eksportu nagran z systemu monitoringu.
12.Wyposazony w ekran dotykowy zabezpieczony hartowang szyba o grubosci minimum 3 mm.
13.Posiadajacy wbudowany sygnalizator dzwiekowy informujacy prowadzacego o rozpoczetym
kursie oraz dodatkowe sygnaty do ustalenia z Zamawiajacym.
14 Wyposazony w port Ethernet w standardzie RJ45 w celu pobrania nagran z monitoringu za
pomocyg urzadzenia typu laptop oraz dedykowanego oprogramowania dostarczonego wraz
z systemem monitoringu wizyjnego
15.Wyposazony w min. 4 przyciski z mozliwoscig konfiguracji wedtug potrzeb Zamawiajgcego,
kazdy z przyciskdw musi mie¢ mozliwo$¢ wyboru koloru pod$wietlenia z nastepujgcych barw:
czerwony, zielony, niebieski.
Pierwszy przycisk — blokada kasownikéw
Drugi przycisk — podglad kamer (zgodnie z opisem powyzej)
Trzeci przycisk — trasa zmieniona (na tablicach kierunkowych dodatkowy piktogram i do
kierunku dotozony napis ,trasa zmieniona”)
Pozostate przyciski do konfiguracji wedtug potrzeb Zamawiajacego.
16.Wyposazony w wbudowany czytnik karty zblizeniowych obstugujacy karty zblizeniowe obecnie
uzytkowane przez Zamawiajgcego (logowanie kierowcy w autobusie kartg zblizeniowg RFID).
17.Menu konfiguracyjne w jezyku polskim;
18.Zakres temperatur pracy: od -25 do +60 °C;
19.Zgodnosé z norma CE lub réwnowazna;
20.Komputer poktadowy lub rejestrator musi rejestrowac¢ a nastepnie przekazywaé na aplikacje
zainstalowane na stacjach roboczych (komputerach) Zamawiajacego (przewodowo
i bezprzewodowo) nastepujgce informacje wg ponizszych schematdéw (dotyczy informaciji
udostepnionych przez producenta pojazdu w sieci CAN i OBD) :
1) Zataczenie silnika (whwyt)
2) Zatgczona stacyjka (wt/wyt)
3) Klimatyzacja (whwyt)
4) Niski poziom cieczy chiodzgce] w silniku lub niski poziom ptynu uktadu chiodzenia
5) Ogrzewanie (whwyt)
6) Wentylacja (whwyt)
7) Ogrzewanie dodatkowe (wt/wyf)
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8) Blokada kasownikéw (whwyt)
9) Przycisk STOP
10) Pierwsze zatgczenie zezwolenia na otwarcie drzwi
11) Data przyjazdu (wjazd w strefe przystankowa)
12) Pierwsze otwarcie drzwi
13) Ostatnie zamkniecie drzwi
14) Otwarcie drzwi w strefie miedzy przystankowej

Ostrzezenie o granicznym zuzyciu skrzyni biegéw
Awaria uktadu sterowania silnikiem
Awaria uktadu ABS/ASR/EBS
Spadek napiecia ponizej 23 V
Awaria alternatora (podaé numer o ile zastosowano wiecej alternatoréw)
Zuzyty klocek lub okfadzina hamulcowa
Zbyt niskie ci$nienie zasilania 1-go lub 2-go obwodu hamulcowego lub ci$nienie powietrza
w zbiornikach uktadu pneumatycznego (hPa) (stan niski jesli wystapi)
) Awaria multipleksera
8) Wiaczone awaryjne otwieranie drzwi
)
)

15) llos¢ pasazeréw wsiadajgcych
16) llos¢ pasazeréw wysiadajacych
17) Obroty silnika (>550 oraz <2000)
18) Temperatura silnika (stan poczatkowy i kazda zmiana o 5 stopni)
19) Cisnienie oleju w silniku (stan niski jesli wystapi)
20) Cisnienie powietrza w uktadzie hamulcowym "zapas" (hPa) (stan niski jesli wystapi)
21) Cisnienie powietrza w ogumieniu (hPa) (wartos¢ nizsza niz 7,5 atmosfery)
22) Gwaltowne hamowanie (warto$é z impulsatora)
23) Awaria uktadu centralnego smarowania (jesli wystgpi)
24) Niski poziom oleju w uktadzie dopetniania oleju
25) Awaria ukiadu dopetniania oleju
26) Niski poziom AdBlue
27) Awaria silnika
28) Zbyt wysoka temperatura oleju skrzyni biegéw
29) Awaria skrzyni biegow
)
)
)
)
)
)
)

W W W
by

9) Awaria pneumatycznego uktadu zawieszenia

0) Zatgczone wentylatory dachowe
41) PNZ - wézek inwalidzki
42) PNZ - wbzek dzieciecy
43) Stan licznika kilometréw

21. Nazwa przystanku Linia Kierunek Brygada Nr boczny pojazdu (garazowy) Czas wg rozktadu
Odchylenie od czasu rozktadowego Rodzaj zdarzenia Szeroko$¢ geograficzna Diugosc
geograficzna Waznos¢ potozenia Widoczno$¢ satelity Kierowca Drzwi | 1, I, 1Il otwarcie, Drzwi |,
I, 11l zamkniecie

22. Rejestracje temperatury wewnatrz pojazdu z prébkowaniem co 10 minut;

23. Informacje o wynikach pomiaréw wykonanych przez blokade alkoholows: Data pomiaru
(godz:min:sek) Imie i Nazwisko kierowcy Nr boczny pojazdu Wynik pomiaru
(pozytywny/negatywny) Zatgczony bypass(tak/nie)

24. Komunikaty btedéw lub statusy kontrolek;

25. Steruje i nadzoruje prace tablic kierunkowych;

26. Steruje i nadzoruje prace tablicy wewnetrznej;

27. Steruje systemem zapowiedzi glosowych;

28. Sterowanie i kontrola pracy kasownikéw;

29. Rejestracja, przechowywanie i transmisja danych dla sterowanych systemoéw, oraz danych
Z nich pobieranych;

D
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30. Identyfikacja kierowcy poprzez logowanie do systemu: Data zalogowania Data wylogowania
Czas trwania Imie i nazwisko kierowcy Stan licznika przy zalogowaniu Stan licznika przy
wylogowaniu

31. Otwarte API, umozliwiajgce nieodptatne potgczenie urzgdzen firm trzecich poprzez uniwersalny
interfejs programowania danych (API).

32. Rejestracja, przechowywanie i transmisja danych dla sterowanych systeméw, oraz danych
z nich pobranych;

33.Podglad i zapis monitoringu przez upowaznionych pracownikéw

16. Modul powiadamiania o sytuacji alarmowej - przycisk antynapadowy

1. Podtgczenie mechanicznego przycisku antynapadowego zainstalowanego w kabinie kierowcy
do systemu powiadamiania o sytuacji alarmowej.

2. Komunikat wizualny wyswietlany na ekranie dyspozytora az do momentu potwierdzenia
odebrania wiadomos$ci oraz sygnat dzwiekowy na stanowisku dyspozytora. Automatyczny
podglad z kamer pojazdu w aplikacji do podgladu kamer w pojazdach on-line (definiowane
przez administratora).

3. Automatyczny nastuch z mikrofonéw pojazdu w aplikacji do podgladu kamer w pojazdach on-
line (definiowane przez administratora).

4. Rejestracja zdarzen alarmowych wraz z mozliwoscig generowania raportow.

17. Tablice informacyjne w pojazdach

1. Adaptacja zamontowanych tablic kierunkowych (j. przednia, tylna i boczna i wewnetrzna) w
pojazdach zamawiajgcego do obstugi z autokomputera w peinej funkcjonalnosci systemu, lub
wymiana na nowe o parametrach takich samych lub wyzszych niz zamontowane w pojazdach
zamawiajgcego zapewniajgce wszystkie funkcjonalnosci systemu.

2. Wykonawca dostarczy oprogramowanie do tworzenia, modyfikacji i obstugi tresci tablic
kierunkowych.

3. Oprogramowanie musi uwzglednia¢ brak podzialu na pole numeryczne i tekstowe,
z mozliwo$cia wyswietlania numeru linii w postaci numerycznej i alfabetyczne;.

4. Tre$¢ tablic powinna sie zmienia¢é w zaleznosci od stanu pozostatej do zrealizowania trasy
(pominiecie na tablicach informacji o juz obstuzonych przystankach w przypadku tras
wariantowych).

5. Rézne warianty tras dla tej same;j linii (zgodnie z rozktadem jazdy).

6. Mozliwosc¢ stronicowania i przewijania tresci tablic.

7. Interfejs komunikacyjny do przesytania tresci tablic dla pojazdéw znajdujacych sie na terenie
zajezdni: WiFi, USB, Ethernet.

8. Interfejs komunikacyjny do przesytania tresci tablic dla autobuséw znajdujacych sie poza
terenem zajezdni: GPRS (do przesytania tre$ci w sytuacjach awaryjnych np. objazdy).

9. Po przyjezdzie na przystanek koncowy autokomputer musi automatycznie zmieni¢ tresci tablic
na nastepny kierunek.

10. Na 10 min przed planowanym odjazdem z przystanku poczatkowego w sposéb automatyczny
tablice kierunkowe i tablica wewnetrzna muszg wyswietla¢ pozostaty do odjazdu czas
naprzemiennie z wyswietlanym kierunkiem docelowym (jezeli pojazd w tym czasie nie wykonuje
innych zadan przewozowych).

11. W przypadku braku mozliwosci pracy automatycznej na przystanku koricowym informacja
dzwiekowa i wizualna dla kierowcy musi by¢ wyswietlana na ekranie autokomputera.

12.Tablice muszg dziata¢ w trybie automatycznym, a w przypadku sytuacji awaryjnej kierowca
musi mie¢ mozliwos¢ zmiany kierunku i wyboru trasy.

13. Aplikacje zainstalowane przez Wykonawce na stacjach roboczych (komputerach)
Zamawiajgcego muszg umozliwia¢ wyswietlanie na tablicach numeru linii, tresci tablic oraz
piktograméw w negatywie.
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14. Aplikacje zainstalowane przez Wykonawce na stacjach roboczych (komputerach)
Zamawiajgcego muszg umozliwiaé wybodr roznych typéw i krojéw czcionek (czcionki
Z polskimi znakami) dla jednej tablicy.

15.Wykonawca dodatkowo do tablic kierunkowych dostarczy oprogramowanie serwisowe
z odpowiednimi interfejsami.

18. Zapowiedzi glosowe

Autobus musi zosta¢ wyposazony w system zapowiedzi gtosowych.

Autokomputer musi sterowa¢ zapowiedziami gtosowymi.

Dwa kanaty wyj$ciowe min. 14 W na kanat.

Poziom gloénoéci emitowanych komunikatéw powinien mie¢ mozliwos¢ ptynnej regulacji przez

uzytkownika.

5. Wiaczenie mikrofonu kierujgcego powoduje wytaczenie zapowiedzi gtosowych max. na okres 30
sekund.

6. Tresci zapowiedzi w formie gotowych plikéw dostarcza Wykonawca (do uzgodnienia
z Zamawiajgcym).

7. Wykonawca dostarczy oprogramowanie do tworzenia i obstugi zapowiedzi glosowych.

Przesylanie tre$ci zapowiedzi glosowych do pojazdu przewodowo i bezprzewodowo po

istniejgcej sieci WiFi Zamawiajgcego.

BN

o

19. Kasownik biletowy przeznaczony do obstugi biletéw papierowych z opcja kasowania
biletow elektronicznych spetniajacy wymagania:
1. Kasownik biletowy przeznaczony do obstugi biletow papierowych z opcja kasowania biletéw
elektronicznych spelniajacy wymagania:
1. Kasowniki biletowe (1 sztuka na pojazd), przeznaczone do obstugi biletéw papierowych
z mozliwoscig kasowania biletow elektronicznych spetniajgcy wymagania:
1) Dotykowy wyswietlacz graficzny lub matryca diodowa symulujgca panel dotykowy
2) Stopien ochrony urzadzenia co najmniej IP20.
3) Wyswietlacz graficzny kasownika o przekatnej min 5,6” i rozdzielczo$ci min. 320x240 pikseli.
4) Szyba wyswietlacza zabezpieczona przed uszkodzeniem
5) Szeroko$¢ szczeliny do kasowania biletéw umozliwiajaca skasowanie biletu o szerokosci
min.35 mm.
6) Kasownik wyposazony w drukarke igtowa.
7) Blokada kasownika na czas przeprowadzania kontroli biletow.
8) Interfejs komunikacyjny Ethernet lub RS485.
2. Lokalizacja kasownika do ustalenia z Zamawiajgcym.
Wysoko$¢ zamontowania kasownika do uzgodnienia z Zamawiajgcym.
4. Kasownik przystosowany do obstugi kart bezstykowych zgodnie z norma ISO/IEC 14443 typ A/B
FC: 1ISO 18092, MIFARE lub réwnowazne.
5. Zastosowany kasownik musi pozwala¢ na wspoétprace z biletem elektronicznym na zasadzie
,meldowania” wej$¢ i wyj$¢ do i z pojazdu.
6. Wykonawca dodatkowo do kasownikéw dostarczy oprogramowanie serwisowe z odpowiednimi
interfejsami.
7. Wyswietlacz powinien prezentowaé:
1) Graficzna prezentacja pozostatej do zrealizowania trasy wraz z prognozowanym czasem
przejazdu przez pozostate przystanki. Forma i prezentacja graficzna do ustalenia
z Zamawiajgcym.
2) Aktualng date i godzine,
3) Informacje o zablokowaniu kasownika,
4) Informacje o awarii kasownika.
8. Stopien ochrony urzadzenia co najmniej IP20.
9. Mozliwo$é nadrukowania min. 15 znakéw w uzgodnionej z zamawiajgcym postaci:

w
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NN LL PPP DDMMR GGMM

Gdzie:
NN- nr autobusu,
LL - nr aktualnie wykonywanej linii,
PPP- nr ostatniego zaliczonego przystanku,
DDMMR- data, dzien dzien miesigc miesigc ostatnia cyfra roku,
GGMM- czas godzina godzina minuta minuta,

10. Urzadzenie powinno obstugiwac technologie NFC.

11. Wykonawca dodatkowo do tablic kierunkowych i kasownikéw dostarczy oprogramowanie
serwisowe z odpowiednimi interfejsami.

12. Obudowa wandaloodporna.

lll.  Podsystem Zliczania Potokéw Pasazerskich.

1. Oprogramowanie zintegrowane z systemem zarzadzania flotg.
2. Dostawa i instalacja oprogramowania uzytkowego dla systemu wraz z licencjami.
3. Maksymalny dopuszczalny btad pomiaru na poziomie 10% (czujniki wraz z systemem
przetwarzania danych).
4. Powigzanie danych z rozktadem jazdy z autokomputera.
5. Autokomputer rejestruje ponizsze dane:
1) Datai godzina.
2) Nr linii i brygady.
3) Typ rozktadu jazdy (rozkitad dni robocze, feryjne itd.).
4) Nr pojazdu.
5) Dane kierujacego.
6) Czas rozkiadowy.
7) Rzeczywisty czas przyjazdu na przystanek.
8) Nrinwentarzowy i nazwa przystanku.
9) Liczba pasazeréw wsiadajgcych na przystanku.
10) Liczba pasazerdéw wysiadajgcych na przystanku.
11) Liczba pasazerow w pojezdzie.
6. System powinien automatycznie wykrywa¢ sytuacje niezatrzymania sie pojazdu na przystanku,

oznaczajgc rekord i rejestrujgc zerowe ilosci pasazeréw wsiadajgcych
i wysiadajacych.

7. System automatycznie rejestruje otwarcie drzwi poza przystankami.

8. Transmisja danych w czasie rzeczywistym.

9. Czujniki zliczania potokow pasazerskich zgodne 2z czujnikami zamontowanymi obecnie
w autobusach Zamawiajgcego, zamontowane nad kazdymi drzwiami. Czujniki dostarczy
Zamawiajacy.

10. Typ i model posiadanych czujnikéw HELLA KGaA RS485 — IA15 0A12, MG Industrieelektronik
EYE ONE smart /RS485, In 12...36V.

11. Instalacja czujnikéw (zasilanie, Ethernet, RS 485) umiejscowienie w pojezdzie do uzgodnienia
z Zamawiajacym.

IV.  Podsystem Monitoringu Wizyjnego.

1. Funkcjonalnos¢:
1. Autobusy (zgodnie z wykazem) muszg byé wyposazone w 5 kamer monitoringu wizyjnego:
1) monitoring catej przestrzeni pasazerskiej pojazdu 2 kamery,
2) monitoring stanowiska kierowcy wraz z pierwszymi drzwiami 1 kamera,
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3) monitoring strefy znajdujgcej sie bezposrednio przed pojazdem obejmujgcej obszar na
odlegto$é co najmniej 15 metréw przed czotem pojazdu 1 kamera,

4) monitoring strefy za pojazdem 1 kamera. Obraz z kamery cofania wyswietlany
automatyczne na ekranie autokomputera po wigczeniu biegu wstecznego i powrét do
ekranu gtéwnego po jego zaniku;

5) Podglad obrazu na ekranie komputera poktadowego zamontowanego w kabinie kierowcy
z wybranych kamer zgodnie z opisem funkcjonalnosci autokomputera (mozliwo$¢
dowolnej konfiguracji podgladu przez serwis wewnetrzny zamawiajgcego w ramach
udzielonej autoryzaciji).

6) Podglad obrazu z poszczegdlnych kamer musi by¢ udostepniany do podgladu online
podczas pracy pojazdu na linii z poziomu stanowiska dyspozytorskiego poprzez WiFi lub
GPRS;

7) Zastosowany system poziomdw dostepu oraz autoryzacji musi zapewniaé bezpieczenstwo
oraz autentyczno$¢ nagranych danych (przeglad zarejestrowanego materiatu tylko dla
personelu posiadajacego odpowiednie uprawnienia);

8) Obraz z wszystkich kamer musi by¢ w sposéb ciagty rejestrowany w postaci cyfrowej,
a nastepnie przechowywany na-dysku twardym o pojemnosci co najmniej 1TB.

9) Odtwarzanie zapisu powinno by¢ mozliwe przy pomocy powszechnie dostepnych
bezptatnych aplikacji lub aplikacji przekazanych bezptatnie (z mozliwoscig zainstalowania
na wszystkich komputerach zamawiajgcego) w celu odczytu wszystkich przekazywanych
zapiséw (danych).

10) Oprogramowanie do odtwarzania zapisu powinno umozliwiaé eksport danych w postaci
pojedynczych klatek obrazu oraz fragmentéw nagrania;

11) System musi umozliwiaé  podigczenie  do  rejestratoréw  (bezposrednie
i bezprzewodowo) urzadzen przenosénych, np. laptopy, tablety, smartfony umozliwiajgcych
w autoryzowany sposéb odtworzenie i przekopiowanie zarejestrowanego zapisu nagran
i danych;

12) System musi zapewni¢ mozliwo$¢ programowania pobierania nagran przez sie¢ WiFi
(pobieranie gdy pojazd znajdzie sie w zasiegu sieci WiFi Zamawiajgcego);

13) System musi zapewni¢ podtrzymanie pracy rejestratora po wytgczeniu zaptonu przez okres
czasu ustawiany przez serwis wewnetrzny Zamawiajgcego w ramach udzielonej
autoryzacji wewnetrznej;

14) Monitoring z obszaru dla grupy pojazdéw w okreslonym czasie;

15) System musi by¢ podtrzymywany przez okres niezbedny do dokonczenia rozpoczetych
transmisji danych z serwerem;

16) Wykonawca ma dostarczy¢ dokumentacje oraz udzieli¢ licencji na zainstalowane
oprogramowanie i wykonywanie zmian w ustawieniach rejestratora bez ograniczen
czasowych i iloéci obstugiwanych pojazdéw.

. Wszystkie urzadzenia wchodzace w skiad systemu monitoringu oraz sposéb ich instalowania
muszg spetniaé wymagania obowigzujacych przepisow.

. Mozliwos¢ odtwarzania i zapisu historycznej trasy przejazdu wraz z parametrami
zarejestrowanymi z szyny CAN.

Rejestrator:

. Obstuga min. 8 kamer IP, rejestracja obrazu, fonii oraz dodatkowych danych (do uzgodnienia
z Zamawiajgcym);

. Odczyt zarejestrowanego materialu bez stosowania koniecznosci specjalistycznych stacji
roboczych;

. Wyposazony w dysk twardy o pojemnosci minimum 1TB  zamontowany
w rejestratorze.

. Interfejsy komunikacyjne: Ethernet, LAN, Rj45, USB,;

. Rozdzielczo$¢ nagrywania minimum: 1280x780 pixeli;
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Oprogramowanie do zarzgdzania rejestratorem w jezyku polskim;

Mozliwos¢ konfiguracji parametréw nagrywania dla poszczegdlnych kamer;

Kompresja zapisu H.264 lub H.265;

Regulacja parametrow zapisu w zakresie ilosci klatek na sekunde regulowane przez serwis

wewnetrzny Zamawiajacego musi byé mozliwa w zakresie 8-20 kl/s dla kazdej kamery.

Regulacja bitrate od 1,5 Mbit do min. 2 Mbit dla kazdej kamery;

10.Podglad online obrazu z kamer w dowolnej konfiguracji na ekranie autokomputera.

11.Wszystkie ustawienia konfiguracyjne ustawiane przez serwis wewnetrzny zamawiajgcego
w ramach udzielonej autoryzacji.

12.Speftniajgcy wymagania normy EN 50155.

© o N

Kamery:
Kamera typu IP.
Klasa szczelnosci IP 66 dla kamer wewnetrznych, klasa szczelnoéci IP 68 dla kamer
zewnetrznych.
Ogniskowa obiektywu nie wieksza niz 2,8 mm.
Minimalna transmisja obrazu: 24 kl/s. przy rozdzielczosci 1920x1080 i kompresji H 264.
Rozdzielczos¢ min. 2 Mpix dla kamer.
Kamera powinna dziata¢ w systemie dzieri/noc.
Oswietlacz podczerwieni dla kamer zewnetrznych o zasiegu min. 18 m.
Minimalne os$wietlenie dla kamer wewnetrznych 0,07 Lux (0 Lux z IR).
9. Minimalne o$wietlenie dla kamer zewnetrznych 0,01 Lux (kolor), 0 Lux (cz/b).
10.Dla kamer zewnetrznych wbudowana grzatka.
11.Kamera wandaloodporna.
12.Kanat audio.

N =~
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Blokada alkoholowa

1. Kazde uruchomienie silnika autobusu (z wylgczeniem przerw pomiedzy poszczegdlnymi
uruchomieniami silnika, trwajgcymi krécej niz 5 minut) musi byé poprzedzone wykonaniem testu
kontroli trzezwosci.

2. W przypadku jezeli test o ktérym mowa w pkt. 1 wykaze zawarto$¢ alkoholu w wydychanym
powietrzu wiecej niz 0,19 promila alkoholu we krwi, silnik autobusu nie moze zostac
uruchomiony — parametr ustawiony przez Zamawiajgcego.

3. Kontrola trzezwosci kierowcy odbywaé sie musi poprzez zainstalowanie w kabinie kierowcy
urzadzenia (alkomatu), a proces kontroli polega na wdmuchaniu przez kierujgcego
odpowiedniej ilosci powietrza.

4. Pozostate wymagane cechy urzadzenia do kontroli trzezwosci:

1) Urzadzenie do kontroli trzezwosci wyposazone w ustniki jednorazowe (ogdlnodostepne),
preferowane rozwigzanie bezustnikowe.

2) Cze$¢ urzadzenia do kontroli trzezwosci, w ktérg kierowca musi wdmuchaé powietrze musi
by¢ zainstalowana na elastycznym ztgczu spiralnym,

3) Wdmuchanie powietrza do urzadzenia do kontroli trzezwosci musi by¢é réwnomierne
z naturalng dla cziowieka intensywnoscig tak, aby uniemozliwito to prébe oszukania
alkomatu poprzez podanie powietrza ze zrdédet zewnetrznych, np. z pompki, balonu lub
sprezonego powietrza z pojemnika,

4) Urzadzenie do kontroli trzezwosci musi by¢ zarzgdzane elektronicznie i rejestrowac:

a) wigczenie | wytgczenie zasilania autobusu,
b) daty i godziny wykonania poszczegdlnych testéw i ich wynikéw,
c) préby odtgczenia zasilania lub obejscia systemu.

5. Dodatkowo wymagane jest:
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1) zamontowanie stacyjki typu bypas, ktéra w przypadku awarii systemu odtgcza go od uktadu
elektrycznego autobusu — lokalizacja (i sposéb odtgczania) stacyjki do uzgodnienia
z Zamawiajgcym na etapie podpisywania umowy,

2) do autobuséw bedacych przedmiotem zamowienia (niniejszego zadania) dostarczenie na
kazdy autobus 7 ustnikow jednorazowych,

3) podczas zmiany kierowcy w autobusie obowigzuje procedura:
a. wylogowanie sie kierowcy konczgcego prace na pojezdzie,

zgaszenie silnika pojazdu i wytgczenie zaptonu,

zatgczenie zaptonu,

zalogowanie sie kierowcy zaczynajgcego prace na pojezdzie,
e. zapalenie silnika pojazdu

6) Brak mozliwosci zalogowania sie kierowcy po zmianie z pominieciem powyzszej procedury.

7) Informacja dla kierowcy na ekranie autokomputera (forma do ustalenia z Zamawiajgcym)
0 obowigzku wykonania testu kontroli trzezwosci.

8) W sytuacji gdy nie nastgpi zmiana kierowcy w strefie przystankowej zgodnie z przydzielong
brygada:
1. musi zosta¢ wygenerowana informacja SMS o tresci do uzgodnienia z Zamawiajgcym

i wystana na wskazane numery telefoniczne.
2. musi zosta¢ wystana informacja na ekran stanowiska dyspozytorskiego (usuniecie
informaciji tylko po potwierdzeniu)
9. Aktywowanie urzgdzenia do kontroli trzezwosci
10. Wykonawca w okresie gwarancji zobowigzany jest do nieodptatnej legalizacji i kalibraciji
urzadzen typu alkoblock.

coo

V. Wyposazenie

1. Rozbudowg Systemu Zarzgdzania Flotg zostang objete:

a. 4 autobusy marki Solaris Urbino IV (rok prod. 2017) o napedzie dieslowskim objete
gwarancjg producenta wyposazone w 1 autokomputer, 3 tablice kierunkowe, 1 monitor
wewnetrzny, 3 kasowniki wielofunkcyjne, monitoring (8 kamer + rejestrator), blokade
alkoholowg firmy Drager. Zamontowane przez producenta autobusu, a dostarczone przez
firme SiMS sp.z 0.0. Spoétka komandytowa ul. Pod Skarpg 51 A, 85-796 Bydgoszcz.

Wymienione powyzej elementy systemu posiadajg otwarte API.

b. 3 autobusy marki Solaris Urbino 12 IV (rok prod. 2018) o napedzie hybrydowym objete
gwarancjg producenta wyposazone w 1 autokomputer, 3 tablice kierunkowe, 1 monitor
wewnetrzny, 3 kasowniki wielofunkcyjne, monitoring (8 kamer + rejestrator), blokade
alkoholowg firmy DRAGER. Zamontowane przez  producenta  autobusu,
a dostarczone przez firme SiMS sp. z 0.0., Spétka komandytowa, ul. Pod Skarpg 51 A, 85-
796 Bydgoszcz.

Wymienione powyzej elementy systemu posiadajg otwarte APL.
1 autobus marki Solaris Urbino 10 (rok prod. 2009)
autobus marki Solaris Urbino 10 (rok prod. 2010)
autobus marki Solaris Urbino 10 (rok prod. 2011)
autobus marki Solaris Urbino 12 (rok prod. 2007)
autobusy marki Solaris Urbino 12 (rok prod. 2008)
autobusy marki Solaris Urbino 12 (rok prod. 2010)
autobus marki Solaris Urbino 15 (rok prod. 2004)
autobus marki Solaris Urbino 15 (rok prod. 2007)
1 autobus marki Iveco Daily (rok prod. 2005)

AT T S@ e oo
—_ A W N A A

a) Kazdy z dwunastu pojazdéw wymienionych w pkt V ppkt 1 c-k zostanie doposazony
w urzgdzenia zgodne z SIWZ:

str. 23



Fundusze z % Unia Europejska
Europejskie /j SlQSkIE. Europejskie Fundusze -

Program Regionalny Strukturalne i Inwestycyjne

1)  Alkoblock 1 szt.
2) Autokomputer 1 szt.
3) Router zarzadzalny z karta SIM (karte dostarcza Zamawiajacy) 1 szt.
4) Switch (ilo$¢ gniazd dostosowana do potrzeb systemu) 1 szt.
5) Kasownik 1 szt.
6) Rejestrator 1 szt.
7) Kamera przednia 1 szt.
8) Kamera tylna 1 szt.
9) Kamery wewnetrzne 3 szt.
10) Zespodt anten 1 szt.
11) tadowarki USB 3 szt. +1 szt. (kabina kierowcy)

12) Niezbedne okablowanie

2. Zamawiajacy wymaga adaptacji urzadzen zamontowanych w autobusach wymienionych w pkt
V ppkt 1 c+. Jezeli Wykonawca nie posiada mozliwosci technicznych adaptacji ponizszych
urzadzen Zamawiajacy dopuszcza wymiane tych urzadzen na inne nowe rownowazne.

1) Tablica przednia (zamontowana tablica firmy PIXEL, adaptacja lub wymiana na nowg
réwnowazng) -1 szt.

2) Tablica boczna (zamontowana tablica firmy PIXEL, adaptacja lub wymiana na nowaq
réownowazng) - 1 szt.

3) Tablica tylna (zamontowana tablica firmy PIXEL, adaptacja lub wymiana na nowg
réwnowazna) - 1 szt.

4) Tablica wewnetrzna (zamontowana tablica firmy PIXEL, adaptacja lub wymiana na nowg
réownowazna) - 1 szt.

5) Kasownik (zamontowane kasowniki NJ firmy Mikroelektronika, adaptacja lub wymiana na
nowy rownowazny) - 1 szt.

3. W miejscach uzgodnionych z Zamawiajagcym Wykonawca zamontuje porty USB (typ A),
w ilosciach zgodnych z kompletacjg pojazdéw w przestrzeni pasazerskiej i jeden pojedynczy
w kabinie kierowcy umozliwiajgce tadowanie telefonéw, tabletéw i innych urzgdzen mobilnych.
Zabudowa podswietlona, z zatyczkg zabezpieczajgcg gniazdo, kolor zofty z czarnym
pierscieniem wokét gniazda.

4. Wykonawca zamontuje monitor LCD lub LED o rozmiarze min 42 “do wyswietlania informacji
pasazerskiej na dworcu autobusowym. Obudowe monitora dostarczy Zamawiajacy.

VL. Dokumentacja techniczna i zapoznanie z przedmiotem zaméwienia

1. W ramach zaméwienia Wykonawca zapozna z przedmiotem zamdwienia minimum 7 oséb
Z obstugi poszczegodlnych elementéw Systemu.

1. Oprogramowanie do tworzenia i edycji rozktadéw jazdy 4 osoby po min.3 godziny

2. Oprogramowanie do tworzenia i edycji grafiku kierowcéw 2 osoby po min. 3 godziny i 2 osoby
po min.1 godzinie.

3. Oprogramowanie do rozliczania wykonania zadan przewozowych, czasu pracy oraz paliwa 4
osoby po min. 2 godziny.

4. Obstuga panelu ,Dyspozytor” 5 oséb po min 1,5 godziny

5. Obstuga monitoringu wizyjnego 3 osoby po min 1 godzinie

6. Obstuga oprogramowania do obstugi tablic kierunkowych i zapowiedzi w autobusach 3 osoby
po min. 2 godziny.

7. Obstuga oprogramowania Raportowego 4 osoby po min. 2 godziny

8. Konsultacje telefoniczne w ramach zapoznania w okresie udzielonej gwarancji w wymiarze
8 godzin.

9. Zapoznanie z przedmiotem zamoéwienia musi by¢ przeprowadzone w siedzibie Zamawiajgcego,
po uprzednim ustaleniu termindw.
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10. Zapoznanie z przedmiotem zamodwienia przeprowadzone przez pracownikéw Wykonawcy.
11.Zapoznanie z przedmiotem zamdwienia musi obejmowaé réwniez nastepujace zagadnienia:

1) Konfiguracje i bezpieczenstwo urzadzen stuzacych do przesytania danych do/z serwera.
2) Obstuga zainstalowanych aplikac;ji.

3) Sprzetowej konfiguracji systemu wraz z podigczeniem do instalacji elektrycznej pojazdéw.
4) Biezgca diagnostyka i serwisowanie.

12.Kompletna dokumentacja catego systemu wraz z podsystemami w wersji papierowej (min

2 egz.), ielektronicznej

13.Zapoznanie kierowcdéw z obstugi urzadzern systemu zarzadzania flotg zamontowanych

w pojezdzie (zbiorczo 1 rbg)

14.Instrukcje do wskazanych przez Zamawiajacego aplikacji w formie filmikow instruktarzowych.

7.

1.

VIl Odbiér techniczny systemu

. Odbiorem technicznym systemu obejmuje sie cato$¢ dostawy i wdrozenia zgodnie ze

szczegotowym opisem przedmiotu zamdwienia wraz z zawartg umowa, protokotami odbioru
oraz obowigzujgcymi normami i przepisami,

. Nie dopuszcza sie elementow systemu czesciowo oddanych do uzytku lub czesciowo

sprawnych.
Po zgloszeniu przez Wykonawce zakonczenia prac wdrozeniowych nastepuje odbiér systemu
zgodnie z zawartg umowa.

. Obiér bedzie wykonywany zgodnie z protokotem odbioru technicznego serwera umieszczonym

w zalgczniku nr 7 oraz zgodnie z koricowym protokotem odbioru technicznego catosci
przedmiotu zamoéwienia umieszczonym w zatgczniku nr 8.

W przypadku stwierdzenia wad, niesprawnosci lub niezgodnosci ze szczegdlowym opisem
przedmiotu zamoéwienia, umowg Zamawiajacy moze podjaé decyzje o przerwaniu czynno$ci
odbioru i wyznaczeniem terminu kolejnego odbioru za 7 dni.

. Zamawiajgcy dopuszcza trzy odbiory techniczne.

Negatywny wynik trzeciego odbioru technicznego skutkuje rozwigzaniem umowy z winy
Wykconawcy i wyptaceniem kary umownej w wysokosci 10% wartosci przedmiotu zaméwienia.
Wykonawca zdemontuje zainstalowane urzadzenia i przywrdci pojazdy, urzgdzenia, sprzet
i infrastrukture Zamawiajacego do stanu z dnia podpisania umowy.

Zamawiajgcy kosztami przestoju autobuséw na okres demontazu i udostepnienia pomieszczen
warsztatowych obcigzy Wykonawce w wysokosci 500 zt netto za kazdy autobus/stanowisko.
Odbidér pogwarancyjny odbedzie sie na nastepujgcych zasadach:

a. Zamawiajgcy wyznacza termin pogwarancyjnego odbioru przed uptywem terminu i rekojmi za

wady lub gwarancji jakosci, a takze na protokolarne stwierdzenie usuniecia wad ujawnionych
w okresie rekojmi za wady lub gwarancji jakosci.

. Z czynnosci odbioru pogwarancyjnego bedzie sporzadzony protokét odbioru pogwarancyjnego

zawierajagcy wszelkie ustalenia dokonane w toku odbioru, jak réwniez terminy wyznaczone na
usuniecie stwierdzonych przy odbiorze wad.

ll. Gwarancjai Serwis

Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ dostawy czesci zamiennych przez okres minimum
7 lat. W przypadku zaprzestania produkcji okreslonych czesci, Wykonawca zobowigzany jest
dostarczyé i zamontowac urzadzenia rownowazne funkcjonalnie, umozliwiajgce zachowanie
tych samych funkgcji i nie powoduje zwiekszenia kosztéw eksploatacii i napraw.

Wykonawca udziela gwarancji na wykonane prace, sprzet, sprawno$¢ dziatania systemu oraz
zgodno$¢ ze szczegdtowym opisem przedmiotu zamoéwienia na okres zgodny z ofertg nie
krétszy niz 36 miesiecy liczac od daty odbioru koncowego przedmiotu umowy.
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. Kazde urzadzenie (nie element urzgdzenia) w systemie musi zosta¢ wymienione na nowe, jesli

ulegnie trzykrotnej awarii tego samego typu.

Wykonawca zobowigzany jest do usuniecia awarii od momentu powiadomienia tzn. wystania
informacji (wystanie informacji na wskazany adres jest rownoznaczne z otwarciem zgtoszenia
i od tego momentu jest liczony czas realizacji usuniecia usterki), lub dedykowang strone
internetowag (wystanie informacji na wskazang strone jest réwnoznaczne z otwarciem
zgloszenia i od tego momentu jest liczony czas realizacji usuniecia usterki) :

1) Do 24 godzin w przypadku awarii oprogramowania (dotyczy dni roboczych od godziny 9.00 do
godziny 17.00)

2) Do 12 godzin w przypadku awarii urzadzen w pojezdzie uniemozliwiajagce wiasciwe
wykonywanie ustug publicznego transportu zbiorowego (niedziatajgce: kasowniki, tablice
kierunkowe, autokomputer)

3) Do 5 dni roboczych w przypadku awarii pozostatych urzgdzen w pojezdzie.

4) Po usunieciu kazdej awarii Wykonawca przedstawi protokét usuniecia awarii z podaniem
przyczyny jej powstania.

5) Przez czas usuniecia usterki przyjmuje sie dni robocze w godzinach 8.00-16.00 (dotyczy

pojazdow)

Kary za niedotrzymanie termindéw wdrozenia systemu.

Przez niedotrzymanie terminu wdrozenia systemu rozumie sie negatywny wynik trzeciego

obioru korncowego potwierdzony protokotem. Skutkuje to rozwigzaniem umowy z winy

Wykonawcy i wyptaceniem kary umownej w wysokosci 10% wartosci przedmiotu zamdwienia.

Wykonawca zdemontuje zainstalowane urzadzenia i przywréci pojazdy do stanu sprzed

montazu.

Zamawiajacy kosztami przestoju autobuséw, udostepnienia pomieszczen warsztatowych

obciazy Wykonawce.

Za opodznienia przy usuwaniu usterek (przekroczenie czasu usuniecia usterki Wykonawca

zaptaci kare w wysokosci 0,1% wartosci przedmiotu zamoéwienia za kazda rozpoczetg dobe

opo6znienia. Poprzez dobe rozumie sie okres 24 godzin rozpoczynajgcy sie od nastepnej
godziny po uptywie dopuszczalnego maksymalnego czasu usuniecia usterki.

Kara za brak zapisu monitoringu. Optata naliczana za brak zapisu kazdej minuty za okres 14 dni

wstecz od dnia zgtoszenia awarii w wysokoéci 0,5zt  do czasu usunigcia usterki.

Faktury za nienalezyte wywigzywanie sie z zapiséw umowy bedag wystawiane w okresach

maksymalnie siedmiodniowych (tj. 168 godzin) pokrywajacych sie z cyklem tygodniowym

Przez niesprawnos¢ systemu rozumie sie niesprawnosc¢ ktoregokolwiek z podsysteméw.

0. Przez niesprawny podsystem rozumie sie jego niepetng funkcjonalno$¢

lll.  Jednolity stownik zwrotéw i form zapisu

Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej obstuguje linie komunikacyjne w ramach realizacji
publicznego transportu zbiorowego.

Linie komunikacyjne sg oznaczone numerami: 1,2, 3, 4,5,6,7, 8, 9, 10.

Oznaczenie tych linii na tablicach kierunkowych i przystankowych : 1, 2, 3, 4, 5, 6, VII, 8, 9, X.
Na linie sktadajg sie brygady, zapis w postaci np.: 1/1 7/2 10/1 gdzie pierwsza cyfra oznacza
numer linii a druga nr kolejnej brygady na tej linii.

Na brygady sktadajg sie stuzby, zapis w postaci np.: 1/1/A 7/2/B gdzie pierwsza cyfra oznacza
numer linii, druga cyfra oznacza nr brygady na tej linii, oznaczenie A — pierwsza zmiana,
oznaczenie B — druga zmiana.

Stuzba: zestaw zadan na dany dzien dla danego kierowcy;

Zmiana: A - pierwsza zmiana B - druga zmiana;

Nr kursu - nr kursu uzyty w kurséwece;

Zadanie - kurs wykonywany w ramach rozktadu jazdy;
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6. Trasa - wariant przejazdu;

7. Pojazd - pojazd, autobus ktéry wykonuje zadanie;

8. Przyktadowe oznaczenie nr linii na tablicy kierunkowej - 1 VIl X;

9. System - System Zarzgdzania Flota;

10. Administrator - administrator systemu;

11. Trwato$¢ projektu - zgodnie z umowg nr UDA-RPSL.04.05.02-24-09AC/16-00;

IV. Informacje dodatkowe

. Zamawiajgcy oczekuje petnej otwartosci systemu i fatwosci przysztej integracji
z innymi systemami, poprzez umozliwienie wymiany danych.

. Mozliwos$¢ konfigurowania lub uzupetniania oprogramowania w celu dodawania nowych funkciji.
. Oferowany system powinien gwarantowa¢ bezpieczenstwo informacji oraz dostepu do systemu
i danych.

. System powinien by¢ otwarty na mozliwos¢ potencjalnej wymiany komponentéw systemu na
komponenty nowszej generacji o lepszych parametrach technicznych.

. Otwarto$¢ nalezy zapewni¢ przez:

1) zapewnienie dostepnosci interfejsow do komunikacji i wymiany danych;

2) stosowanie protokotdw w oparciu o ktére zbudowany jest system, ktére nie spowodujg
konieczno$ci wnoszenia optat na rzecz wykonawcy oraz podmiotéw trzecich w przypadku
rozbudowy systemu i interfejséw;

3) zapewnienie dostepnosci do specyfikacji/dokumentacji opisujgcej budowe systemu;

4) stosowanie otwartych standardéw odnos$nie protokotéw komunikacyjnych (interfejsy miedzy
systemem centralnym a wszystkimi urzadzeniami zewnetrznymi powinny wykorzystywac
otwarte standardy technologiczne np. XML, HTML itd.).

str. 26



